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Die Erfindung betrifft eine elektronische SchlieBvor- 
richtung fur Kraftfahrzeuge, nach dem Oberbegriff von 
Anspruch 1. 

Aus der DE-OS 30 05 890 ist erne Sicherheitseinrich- 
tung bekannt, die aus einer SchlieBvorrichtung mit Sen- 
der, Betriebssignalempfanger und Betriebssignaldeco- 
dierer besteht. wobei der Betriebssignaldecodierer mit 
einem Betriebsaggregat des Kraftfahrzeuges vereinigt 
ist Das Betriebsaggregat ist nur nach Decodierung des 
von dem zugeordneten Sender abgegebenen Codewor- 
tes funktionsbereit und ist bei entferntem Sender blok- 
kierbar. Der Sender ist in einem konventionellen Fahr- 
zeugschlussel untergebracht, der in bekannter Weise in 
das ZundschloB eines Kraftfahrzeuges einfuhrbar ist 
Der Betriebssignalempfanger ist nahe der Einsteckoff- 
nung des Zundschlosses angeordnet und leitet das Co- 
dewort elektrisch an den Betriebssignaldecodierer wei- 
ter, der innerhaia der Zundspulenvorrichtung des Kraft- 
fahrzeuges untergebracht ist. Bei entferntem Fahrzeug- 
schlussel ist die Lenkradsaule durch einen Sperrbolzen 
des Zundschlosses gesichert und der Zundspulenstrom- 
kreis unterbrochen. 

Aus der DE-OS 29 26 304 ist eine weitere SchlieBvor- 25 
richtung fur Kraftfahrzeuge bekannt, die mit einem Sen- 
der, einem Betriebssignalempfanger und einem mit ei- 
nem Betriebsaggregat des Kraftfahrzeuges vereinigten 
Betriebssignaldecodierer ausgebildet ist Auch hier ist 
das Betriebsaggregat nur nach Decodierung des von 30 
dem zugeordnetcm Sender abgegebenen Codeworts 
funktionsbereit sowie bei entferntem Sender blockier- 
bar. Der Betriebssignalempfanger und -decodierer sind 
gemeinsam im Betriebsaggregat angeordnet Die Uber- 
tragung des Codewortes vom Senear zum Betriebssi- 
gnalempfanger erfolgt auf nichtelektrischem Weg. vor- 
zugswe'ise durch Infrarot- oder Ultraschall-Signale. Ein 
konventioneller Fahrzeugschlussel ist zusatzlich erfor- 
derlich, urn das Fahrzeug bei funktionsbereitem Be- 



triebsaggregat zu starten. Die DE-OS 30 43 627 (Zusatz 40 cherheit gewahrleistet 



Die bekannten Sicherheitseinrichtungen gegen unbe- 
fugten Betrieb eines Kraftfahrzeuges bestehen aus 
SchlieBvorrichtungen, die stets nur in Verbindung mit 
einem konventionellen Fahrzeugschlussel betreibbar 
sind, der in das LenkradschloB, konkreter den SchlieBzy- 
linder im LenkradschloB, einfuhrbar ist Im Lenki ad- 
schloB befindet sich ein uber den Fahrzeugschlussel zu 
betatigender Schalter zur Inbetriebnahme der Zundan- 
lage und zur Betatigung des Anlassers. FernerLin ent- 
halt das LenkradschloB zwei mechanische Sperreinrich- 
tungen. Die eine ist durch die mechanischen Zuhaltun- 
gen des SchlieBzylinders gegeben, die andere besteht 
aus einem Sperrbolzen, der in die Lenkradsaule einfaBt 
Der Sperrbolzen kann aus einer Sperrlage bewegt wer- 
dsn, wenn der ZQndschlussel in das LenkradschloB ein- 
gefuhrt ist und dadurch die Zuhaltungen aus ihrer 
Sperrlage bewegt sind sowie der SchlieBzylinder mit 
Hilfe des Zfindschlussels gedreht wurde. Eine derartige 
Blockiervorrichtung ist nicht frei von Nachteilen, denn 
20 der Sperrbolzen kann durch Bedienungsfehier, Bruch 
von Bauteilen oder Spatfolgen eines Diebstahlversu- 
ches unkontrolliert, bei fahrendem Kraftfahrzeug, in die 
Lenkradsaule einrasten und das Kraftfahrzeug unfall- 
trachtig manovrierunf ah ig machen. Im ubrigen stort bei 
25 Kraftfahrzeugen, die mit einer fernbetatigbaren Turver- 
schluBeinrichtung ausgerustet sind, daB neben dem Sen- 
der fur die KraftfafVzeugturverschluBeinrichtung ein 
weiterer konventioneller Fahrzeugschlussel erforder- 
Iich ist 

Bei Ausfuhrungen mit in einem konventionellen 
Schlussel integrierten Sender ist schlieBlich nachteilig, 
daB Sender und Betriebssignalempfanger frei zugang- 
lich im Griffbereich angeordnet sind, was zu Storungen 
bei der Obertragung des Codewortes fuhren kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine be- 
nutzerfreundliche, mit einem einzigen Betatigungsorgan 
bedienbare Sicherheitseinrichtung anzugeben, die eine 
groBe Sicherheit gegen unbefugten Betrieb des Kraft- 
fahrzeuges und zugleich ein hohes MaB an Verkehrssi- 
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zu P 29 26 3043) lehrt sis weitere und bevorzugte Aus- 
fuhrungsform, daB der Idsbar mit dem Fahrzeugschlus- 
sel verbundene oder getrennt von diesem benutzbare 
Sender im Fahrgastraum des Kraftfahrzeuges in einen 
Aufnahmeschacht der mit mechanischen Anschlagen 
fur die Betatigung von Betriebsschaltern ausgebildet ist 
einfuhrbar ist Mit dem Sender ist auch die Turver- 
schluBeinrichtung betatigbar. 

Zum Stand derTechnik gehort ferner ein elektronisch 
abgesichertes LenkradschloB mit Sender, Betriebssi- 
gnalempfanger und Betriebssignaldecodierer. Der Sen- 
der ist im Fahrgastraum des Kraftfahrzeuges in einen 
Aufnahmeschacht einer zylindrischen, mit mechani- 
schen Anschlagen fur die Betatigung von Betriebsschal- 
tern ausgebildeten Walze einfuhrbar. Die Walze ist in 
eintr AufnahmehUlse mit entsprechenden Betriebs- 
schaltern drehbar angeordnet sowie an ihrem der Ein- 
fuhrungsoffnunggegenUberliegenden Ende mit dem Be- 
triebssignalempfanger ausgerustet Die Anordnung ar- 
beitet auf einen Sperrbolzen des an der Lenkradsaule 
angeordneten Lenkradschtosses. Der Betriebssignalde- 
codierer und der Betriebssignalempfanger sind dabei als 
einheitliches Bauteil ausgefuhrt und im LenkradschloB- 
gehause angeordnet Der Betriebssignaldecodierer ist 
folglich leicht vom Fahrgastraum des Kraftfahrzeuges 
aus zuganglich. Im ubrigen ist die Absicherung eines 
Betriebsaggregates des Kraftfahrzeuges nicht verwirk- 
licht. 



Gegenstand der Erfindung ist eine elektronische 
SchlieBvorrichtung fur Kraftfahrzeuge, mit Sender, Be- 
triebssignalempfanger und Betriebssignaldecodierer, 
wobei der Betriebssignaldecodierer mit einem Betriebs- 
45 aggregat des Kraftfahrzeuges vereinigt und das Be- 
triebsaggregat nur nach Decodierung des von dem zu- 
geordneten Sender abgegebenen Codewortes funk- 
tionsbereit sowie bei entferntem Sender blockierbar ist, 
als sperrbolzenfreie Sicherheitseinrichtung gegen unbe- 
5j fugten Betrieb eines mit einer fernbetatigbaren Tiirver- 
schluBeinrichtung ausgerusteten Kraftfahrzeuges, wo- 
bei mit dem Sender die TurverschluBeinrichtung beta- 
tigbar ist und der Sender im Fahrgastraum des Kraft- 
fahrzeuges in einen Aufnahmeschacht einer zylindri- 
55 schen, mit mechanischen Anschlagen fur die Betatigung 
von Betriebsschaltern ausgebildeten Walze einfuhrbar 
ist, wobei die Walze in einer Aufnahmehulse mit ent- 
sprechenden Betriebsschaltern drehbar angeordnet so- 
wie an ihrem der Einfuhrungsoffnung gegenuberliegen- 
60 den Ende mit dem Betriebssignalempfanger ausgerustet 
ist. Eine bevorzugte Ausf Qhrungsform der Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet daB das funktionsbereite Be- 
triebsaggregat uber ein durch den Betriebsschalter aus- 
losbares weiteres elektrisches Signal inbetriebsetzbar 
65 ist und daB der Betriebsschalter bei Entfernung des Sen- 
ders aus dem Aufnahmeschacht betatigbar und dabei 
der Betriebssignaldecodierer in seine das Betriebsag- 
gregat blockierende Ausgangsstellung rucksetzbar ist. 
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Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, daB es 
nicht erforderlich ist, neben der aus Sender, Betriebssi- 
gnalempfanger und Betriebssignaldecodierer gebilde- 
ten elektronischen SchlieBvorrichtung ein separates 
ZundschloB vorzusehen, das mit Sperrbolzen ausgebil- 5 
det ist und mittels konventionellem Fahrzeugschlussei 
betatigbar ist Die bei der bekannten Ausfuhrungsform 
verbundenen Nachteile sind folglich eliminiert 

Nichtsdestoweniger ist der Sender gleichsam als 
Schlussel handhabbar und kann der Benutzer das Kraft- 10 
fahrzeug in gewohnter Weise durch Einfuhren des Sen* 
ders in eine entsprechende Schlusselaufnahme mit nach- 
folgender Drehung starten. Die Benutzerfreundlichkeit 
der erfindungsgemaBen Sicherheitseinrichtung wird 
noch dadurch verbessert, daB mit dem Sender zugleich 15 
die Turverschlufieinrichtimg betatigbar ist. Es versteht 
sich, daB die TurverschluBeinrichtung mit einem zuge- 
ordnesjn Tursignalempfanger, einem Tursignaldecodie- 
rer sowie einem mechanischen TurschloB ausgerustet 
ist, das nach Decodierung des "richtigen" Signals beta- 20 
tigbar ist 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer ledig- 
Iich ein Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung 
ausfuhrlicher erlautert Es zeigen in schematischer Dar- 
stellung 25 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung eines Kraft- 
fahrzeuges mit erfindungsgemaBer Sicherheitseinrich- 
tung, 

Fig. 2 den vergroBerten Ausschnitt A aus dem Ge- 
genstand nach Fig. 1, 30 

Fig. 3 in einem Schema schaltungsgemaBe Zusam- 
menhange der erfindungsgemaBen Sicherheitseinrich- 
tung, 

Fig. 4 eine Seitenansicht des Senders fOr die Sicher- 
heitseinrichtung nach Fig. 3, 35 

Fig. 5 eine Frontansicht des Gegenstandes der Fig. 4 
una 

Fig. 6 eine Ansicht der Senderaufnahme mit verschie- 
denen SchaltersteJIungen. 

In der Fj^. 1 erkennt man ein Kraftfahrzeug 1 mit 40 
einer fernbetatigbaren TurverschluBeinrichtung 2, die 
mit einem Tursignalempfanger 3 mit Tiirsignaldecodie- 
rer ausgerustet ist und beispielsweise die Elemente ei- 
ner Zentralverriegelungsanlage 4 und selbstverstand- 
lich ein mechanisches TiirschloB 5 aufweist Zu diesem 45 
Kraftfahrzeug 1 gchort eine Sicherheitseinrichtung ge- 
gen unbefugten Betrieb mit Sender 6, Senderaufnahme 
in Form einer zylindrischen Walze 7, welche im Fahr- 
gastraum des Kraftfahrzeuges 1 angeordnet ist, sowie 
ein Verbindungsleitun£*system 8 zwischen der Sender- 50 
aufnahme und einem Betriebsaggregat 9 des Kraftfahr- 
zeuges, das insbesondere die Benzinpumpe, die Ein- 
spritzpumpe oder die ZGndanlage sein kann. Der Fig. 3 
entnimmt man, daB die Walze 7 mit einem Betriebssi- 
gnalempfanger 17 ausgerustet ist, der auf einen Be- 55 
triebssignaldecodierer 10 arbeitet. Der Betriebssignal- 
decodierer ist mit dem zugeordneten Betriebsaggregat 
9 vereinigt, und das Betriebsaggregat 9 ist nur nach 
Decodierung eines "richtigen'', Ober das Verbindungslei- 
tungssystem 8 zugefUhrten Betriebssignals funktionsbe- eo 
reit und bei entferntem Sender 6 blockierbar. Das funk- 
tionsbereite Betriebsaggregat 9 ist dann fiber ein weite- 
res elektrisches Signal inbetriebsetzbar. Der Fig. 3 ent- 
nimmt man fernerhin, daB die Walze 7 mit mechani- 
schen Anschlagen 1 1 filr die Betatigung von Betriebs- 65 
schaltern ausgefiihri ist, die in eine Aufnahmehulse \4 
mit entsprechenden Be'riebsschaltern 12, 13 eingesetzt 
ist und einen Aufnahmeschacht 15 fur den Sender auf- 



weist Der Aufnahmeschacht 15 besitzt eine Einfiih- 
rungsoffnung 16 und eine diese abdeckende Einfuh- 
mngsoffnungsklappe 18. Der Betriebssignaiempfanger 
17 ist an dem der Einfuhrungsoffnung 16 gegenuberlie- 
genden Ende der Walze 7 angeordnet 

Die Funktionsweise ist wie folgt: Nebcn dem Tursi- 
gnalempfanger 3, der bei Verwendung des richtigen 
Senders 6 die Berechtigung zum Einstieg in das Kraft- 
fahrzeug 1 erteilt, ist ein zweiter Betriebssignalempfan- 
ger 17 im Fahrgastraum des Kraftfahrzeuges, z. B. am 
Armaturenbrett, vorhanden, der das mittefc des Senders 
6 zugesendete Codewort erapfangt und an den Betriebs- 
signaldecodierer 10 weiterleitet Der Be triebssignalde- 
codierer 10 ist mit einem Betriebsaggregat 9 des Kraft- 
fahrzeuges vereinigt, z. B. innerhalb der Benzinpumpe 
untergebracht, und gibt das Verbindungsleitungssystem 
8 fur die Benzinpumpe nur dann frei, wenn das empfan- 
gene Codewort als das "richtige* Codewort erkannt 
worden ist Der eigentliche Start der Benzinpumpe (Be- 
triebsaggregat 9) erfolgt dann uber ein elektrisches Si- 
gnal, das von dem Betriebsschaltei il kommt Dabei ist 
es unerheblich, ob dieses elektrische Signal vor oder 
nach Auswertung innerhalb des Betriebssignaldecodie- 
rers 10 erfolgt In ahnlicher Weise kann die Sicherheits- 
einrichtung auch auf die Einspritzpumpe oder Zundan- 
lage ifinwirken. Bei Entfernung des Senders 6 aus dem 
Bereich des Betriebssignalempf angers 17 wird der Be- 
triebssignaldecodierer 10 uber einen weiteren Betriebs- 
schalter 13 in seine das Betriebsaggregat 9 blockierende 
Ausgangsstellung zurtickgesetzt, das heiBt, der Be- 
triebssignaldecodierer 10 sperrt das zugeordnete Be- 
triebsaggregat 9 (beispielsweise die Benzinpumpe) und 
aktiviert das Betriebsaggregat 9 erst wieder nach Er- 
kennen eines erneuten richtigen Codewortes. Als Be- 
triebsschalter 13 ist hier ein mechanischer Schalter dar- 
gestellt, es kann sich jecZoch auch um einen Schalter aus 
dem Bereich der Optoelektronik (Uchischranke) oder 
aus der Magnettechnik handeln. Fig. 6 zeigt die Walze 7 
mit Aufnahmeschacht 15 stirnseitig. Der Schacht 15 be- 
findet sich in Nullstellung, in welcher der Sender 6 ein- 
fiihrbar ist Ober den in den Schacht 15 eingefiihrten 
Sender 6 kann die Walze dann durch eine erste Handha- 
be um einen bestimmten Winkel verdreht werden. Hier- 
durch ist es mdglich, beispielsweise Radio und Licht 
einzuschalten, auBerdem wird nach dieser Drehung ver- 
hindert, daB der Sender 6 abgezogen werden kann. 
Durch eine zweite Handhabe kann die Walze um einen 
weiteren Winkelbetrag verdreht werden, wodurch letzt- 
lich der Motor, bzw. das zu schutzende Betriebsaggre- 
gat 9 gestartet wird. 

Patentanspruche 

I. Elektronische SchlieBvorrichtung fur Kraftfahr- 
zeuge, mit Sender (6), Betriebssignalempfang^r (17) 
und Betriebssignaldecodierer (10), wtibei der Be- 
triebssignaldecodierer (10) mit einem Betriebsag- 
gregat (9) des Kraftfahrzeuges vereinigt und das 
Betriebsaggregat (9) nur nach Decodierung des von 
dem zugeordneten Sender (6) abgegebenen Code- 
wortes funktionsbereit sowie bei entferntem Sen- 
der (6) blockierbar ist als sperrbolzenfreie Sicher- 
heitseinrichtung gegen unbefugten Betrieb eines 
mit einer fernbetatigbaren TurverschluBeinrich- 
tung ausgerus*eten Kraftfahrzeuges, wobei mit 
dem Sender (6) die TurverschluBeinrichtung (2) be- 
tatigbar ist und der Sender (6) im Fahrgastraum des 
Kraftfahrzeuges (1) in einen Aufnahmeschacht (15) 
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einer zylindrischen, mit mechanischen Anschlagen 
(11) fUr die Betatigung von Betriebsschaltern aus- 
gebildeten Walze (7) einfiihrbar ist, wobei die Wal- 
ze (7) in einer Aufnahmehtilse (14) mit enlsprechen- 
den Betriebsschaltern (12 t 13) drehbar angeordnet 5 
sowie an ihrem der Einfuhrungsoffnung (16)gegen- 
iiberliegenden Ende mit dem Betriebssignalemp- 
f anger (17) ausgerUstet ist. 

2. SchlieBvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das funktionsbereite Betriebsag- 10 
gregat (9) fiber cin durch den Betriebsschalter (12) 
auslosbares weiteres elektrisches Signal inbetricbs- 
etzbar ist und daB der Betriebsschalter (13) bei Ent- 
fernung des Senders (6) aus dem Aufnahmeschacht 
(15) betatigbar und dabei der Betriebssignaldeco- t5 
dierer (10) in seine das Betriebsaggregat (9) blok- 
kierende Ausgangsstellung rucksetzbar ist- 
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TI : Antithef t system for motor vehicle has electronic door key 
and electronic disabling key preventing operation of fuel 
injection pump 

PN: DE3436761-A 
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AB : The system uses a key, a lock, connecting lines between 

lock and engine, and an extra disabling device. The vehicle 
door lock has a device to produce a door signal from an 
electronic key. Only with correct reception and decoding of the 
door signal is the door lock opened. A second key (6) may also 
be electronic and may be identical to the door key. The second 
key cooperates with a second receiver and decoder in a second 
lock (7). The decoder (10) is incorporated in the engine's fuel- 
pump circuit and is connected to the receiver (17) via 
connection lines (8) . ; Needs no bolt to engage in the steering 
column nor can a short circuit in the connection lines can set 
the fuel -pump in operation. 

PA: (KIEK-) KIEKERT & CO GMBH; (KIEK-) KIEKERT AG; 
(KIEK-) KIEKERT GMBH CO KG; 

IN: BARTEL P; BRACKMANN H; KLEEFELD F; KLEEFELDT F; 

FA: DE3436761-A 13.03.1986; DE3448557-C2 05.06.1996; 
FR2569641-A 07.03.1986; US4837567-A 06.06.1989; 
DE3436761-C 07.12.1989; IT1185658-B 12.11.1987; 
DE3448557-A1 09.02.1995; 

CO: DE; FR; IT; US ; 

IC: B60R-025/00; B60R-025/04; E05B-065/36; G06F-007/04; 

G08C-019/00; 
MC: X22-D; 
DC: Q17; Q47; X22; 

PR: DE3432064 31.08.1984; DE3436761 06.10.1984; 
FP: 07.03.1986 
UP: 05.06.1996 



http ://fiz.mchp. siemens.de/HTML/43 9 1 2 1 4.html 



04.01.2007 



